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Sammanfattning

BlastBox 2.0

www.nordicmaking.se

Som framgér av forprojektet, Optimerad ELV-demontering, ar tillsynen vad géller
ELV-demontering i manga fall bristfallig och det forekommer ett stort antal icke
certifierade bildemonterare som tar genvégar vid demontering. Det dr viktigt att
regelverket i BF 2007:186 efterleves och att myndigheterna har verktyg for att gora
uppfoljningar hos bildemonterarna.

Aktivering av Pyroteknisk Utrustning (PU) dr en mycket viktig del av
bildemonteringen, i syfte att undvika personskador under atervinningsprocessen. Det
ar dessutom av yttersta vikt att ej aktiverad pyroteknisk utrustning inte kommer ut i
naturen.

Mialsittningen med projektet var att utveckla en metodik samt databas for tillforlitlig
kontroll av PU aktivering i ELV-fordon samt att sikerstélla fullgod arbetsmiljé och
arbetssdkerhet 1 hela vardekedjan fran demontering till materialétervinning.

I ett forsta skede deltog fem bildemonteringsforetag som betatestare tillsammans
med berérda kommuner samt dvriga projektparter for att utveckla en primar metodik.
Utvecklingen och anpassningen av Blastbox-verktyget skedde genom Nordic Making
AB med tester hos dessa fem bildemonteringsforetag. Rapporter och datalagring
analyserades och anpassades under denna period.

Baserat pa méitningar av luft genomfordes analys och metodutveckling for
specifikation av utrustning och processanvisningar avseende arbetsmiljo och
sidkerhet. Detta skedde 1 samverkan mellan Stiftelsen Chalmers Industriteknik, Stena
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Recycling, bildemonteringsforetagens branschorganisation, Sveriges Bildtervinnares
Riksférbund och Volvo Cars.

Med start i september 2019 vidgades projektet fran betatest till demonstrationsfas dir
forutom de fem betatestarna ytterligare tjugo bildemonteringsforetag och tillhérande
kommuner fick tillgéng till det uppkopplade och anpassade Blastbox 2 verktyget.

Under perioden september 2019 - mars 2020 korde samtliga tjugofem
bildemonteringsforetag PU-hantering med Blastbox 2 systemet dér data fran alla
aktiveringar 6verfors till molnet och uppfoljning &r mojlig genom en webbportal.

Betatestarna korde hela sin produktion under de sista ménaderna, medan de vriga
endast hade en utrustning vardera och dirmed endast korde delar av sin produktion.
Hér genomfordes ocksé ett antal uppfoljningar av registrerad data med
tillsynsansvariga i kommuner, ldnsstyrelser samt Naturvardsverket. CIT och Stena
Recycling genomforde ocksa stickprovsmaétningar avseende arbetsmiljo under denna
period.

Som framgar av resultatredovisningen fungerar éverforing av data mellan Blastbox 2
enheter och molnet mycket bra och bildemonteringsforetagen fir hdrigenom tillgang
till mycket véirdefull information for sin egen processutveckling. Bildemonterarna i
detta projekt uppfattar d&ven BlastBox 2 systemet som bittre dn det tidigare ej
uppkopplade Blastbox-verktyget, speciellt mdjligheten att 16pande fa uppdateringar
utan att behova skicka iviag verktyget uppskattas mycket.

Under forutséttning att aktivering sker enligt den redovisade processen konstateras
ocksa att forekomst av skadliga gaser och buller ligger inom arbetsmiljoverkets
gransvarden.

Tillsynsansvariga pd kommuner upplever Blastbox webportal som mycket enkel att
anvénda och far hiarigenom god kontroll pa hur vdl PU-hanteringen skéts hos de
olika bildemonterarna. I dialogen med dessa myndigheter framkom att manga
tillsynsansvariga inte kinde till att man kan begéra kvartalsvis skrotningsstatistik per
bildemonterare fran Transportstyrelsen. Jamfor man Transportstyrelsens information
med det som genereras och lagras av Blastbox systemet far man en god kontroll ver
kvaliteten pé de olika bildemonteringsforetagen genom att de utfért momentet,
”avaktivera bilens pyroteknik™ i enlighet med BF 2007:186 26§ punkt 11.

Vi noterade ocksa att det ofta byts tillsynspersonal i de olika kommunerna, oftast
oavsiktligt, men pa vissa hall avsiktligt for att hélla distans till de olika foretagen. Da
det dr nddvindigt med djupa kunskaper och kontinuitet for att halla en god status pa
tillsynen, ser vi en forbattringspotential i ett samarbete mellan
auktorisationsansvariga lansstyrelser, Naturvardsverket och BilRetur. Vér avsikt ar
ocksa att detta samarbete ska leda till en reviderad Bilskrotningsférordning som
innehaller krav pa digital uppfoljning av PU-aktivering.
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As shown in the pre-project, Optimized ELV-Disassembly, the authority supervision

of the ELV-process is not good enough and there are a large number of non-certified

dismantlers that take shortcuts during disassembly. It is important that the regulations
in BF 2007:186 are complied with and controlled by the authorities.

Activation of Pyrotechnic Units (PU), in order to avoid accidents, is a very important
part of the ELV-process. It is also important to make sure that nonactivated PU:s are
not spread in the countryside.

The objectives with the project was to develop a process and database for sufficient
control of PU-activation in ELV:s and to create a safe work-environment throughout
the complete value-chain from dismantling to material recycling.

In the initial phase the five Beta-test dismantlers and their municipality-controllers
participated in the project to develop a preliminary process.

The development of the Blastbox tool into a connected Blastbox 2 was done by
Nordic Making with tests at the Beta sites. Data storage and development of the web-
portal was also a part of this phase.

Based upon air-measurement analysis from indoor tests, preliminary specifications
and work procedures for the working environment and safety when activating ELV-
PU:s was developed. This work was done in cooperation between CIT, Stena
Recycling, SBR and Volvo cars.

Starting in September 2019, the project was broadened from beta-test to
demonstration phase where in addition to the five beta test sites another twenty car-
dismantling companies and associated municipalities gained access to the connected
and customized Blastbox 2 tool.

During the period September 2019 — March 2020, all twenty-five car-dismantling
companies was using the connected Blastbox 2 and all data was stored in the cloud-
database. Follow up was done through the web-portal.

The beta-testers ran their entire production during the last months of this phase,
while the others had only one Blastbox 2-unit each and thus only ran part of their
production. There were also a number of follow-ups of registered data with
supervisors in municipalities, county authorities and the Swedish Environmental
Protection Agency. CIT and Stena Recycling also carried out sample measurements
regarding the working environment during this period.

The transfer of data between the Blastbox 2 units and the cloud database works very
well and the users have access to valuable data for their process development.
Through the connected link they can easily update the system and save a lot of time
compared with the old system.

Provided that activation takes place according to the specified process, the presence
of harmful gases and noise is within the limits of the Swedish Work Environment
Authority.
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The supervisors at municipalities experience the Blastbox web-portal as very easy to
use. They also feel that they get a good control on how well PU-activation is handled
at the different dismantling sites. The dialogue with these authorities revealed that
many supervisors were not aware that quarterly scrapping statistics can be requested
from the Swedish Transport Agency. Comparing this statistic with what is generated
and stored by the Blastbox system you get a good account of the quality regarding
how well the dismantlers perform the part “deactivate the pyrotechnics of the ELV”
in accordance with BF 2007:186 26§ item 11.

We also noted that supervisors are often changed in the various municipalities,
usually unintentionally, but in some places deliberately to keep distance from the
different companies.

As deep knowledge and continuity are necessary to maintain a good status of
supervision, we see an improvement potential in a collaboration between the county
administrative boards, the Swedish Environmental Protection Agency and BilRetur.
Our ambition is that this collaboration also will result in a new regulation BF 2021:x
including mandatory digital registration of PU-activation.
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Bildemonterare dr styrda av hogt uppstéllda lagkrav och l6nsamheten paverkas
naturligt av rddande materialpriser men ocksé av osund konkurrens fran aktérer som
tar genvégar exempelvis avseende hantering av Pyrotekniska Utrustning (PU).

Detta kan orsaka allvarliga yrkesskador senare 1 materialatervinningsprocessen och
ett antal incidenter har forekommit i Stena Recyclings anldggningar for
fragmentering och materialétervinning.

Under 2016/17 genomfordes ett RE:Source forprojekt dir BilRetur, Stena Recycling,
tre bildemonteringsforetag, Bil-Sweden, Transportstyrelsen och Stiftelsen Chalmers
Industriteknik deltog (Projekt nr-42452-1, OPT-ELV).

Som resultat rekommenderades ett antal atgirder géllande tillsyn, som i projektet
visade sig vara helt otillfredsstillande gillande viktiga operativa processer,
exempelvis hantering av PU.

BilRetur och Nordic Making AB har direfter genomfort en forstudie hur PU-
aktiveringsverktyget BlastBox kan anpassas i enlighet med projektresultatet.
Forstudien visar att med utdkad funktionalitet betrdffande rapportering fran
BlastBox, eller annat likvardigt verktyg, kan varje fordon registreras med avseende
pa PU-aktiveringar. Avsikten &r att PU registreringen i BlastBox dverfors till en
molnlagringsplats dir data lagras i1 enlighet med Standard SS-ISO 26021-2:2008.
Genom att utga fran en standardiserad lagringsstruktur for vilken information som
sparas och hur den sparas efter aktivering, skapas forutsittningar for god uppfoljning
av processen. En sddan databas kommer att ge tillsynsmyndigheter ett enkelt sitt att
utan extra arbete folja upp PU-hantering digitalt under demonteringsprocessen. Detta
ger dven andra aktorer, exempelvis fragmenteringsforetag, bilproducenter, etc.
mojlighet till digital uppfdljning.

Idag hanteras totalt ca en miljon PU-enheter vid ett stort antal
bildemonteringsforetag. De storsta ELV (End of Life Vehicles) bildemonterarna
aktiverar ca 25 ELV/dag vilket betyder ca 100 PU-aktiveringar och detta sker
utomhus. Inom fem &r kommer antalet hos de storsta foretagen né ca 300
aktiveringar/dag och darfor ar det nddvéandigt att folja upp savél luftkvalitet,
restprodukter och buller i samband med aktiveringen.

Da det idag inte finns nagra detaljerade foreskrifter for hur aktiveringen ska
genomforas har vi 1 forsta skedet (betatest delen), genomfort luft/bullermitningar och
efterhand i projektet redovisat synpunkter pd lamplig metodik/utrustning for
processen.

Under den mer omfattande demonstrationsfasen har mer utforliga métningar och
analyser genomforts for rekommendationer angaende utférandeprocessen.

Avsikten med projektet ar att ge tillsynsansvariga och fragmenteringsforetagen ett
enkelt verktyg att folja upp PU-hantering hos samtliga BilReturs medlemsforetag
digitalt. Genom jamforelser med Transportstyrelsens skrotningsstatistik far de ocksa
en bra bild av kvalitetsldget for de olika bildemonteringsforetagen.
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Allteftersom uppkopplade PU-verktyg liknande Blastbox 2 implementeras kommer
de att bidra till en vdsentligt hogre kvalitet i ELV-processen. Under forutséttning att
tillsynsmyndigheter utnyttjar web-portalen kommer vi ocksé att se en snabb
minskning av oserids bildtervinning och minimering av “svart-skrotare”. Detta leder
ocksa till en forbéttrad arbetsmiljo och minimering av yrkesskador pga PU-hantering
1 ELV-processen.

Projektet startade i juni 2018 med vidareutveckling av Blastbox-verktyget till en
betaversion av Blastbox 2. Hér byttes bland annat den tidigare handkontrollen mot en
mobiltelefon alternativt en surfplatta med internettuppkoppling dir Blastbox
applikationen installeras. Vidare utvecklades en molnbaserad lagringsinfrastruktur
samt en webbportal for bildemonterare och tillsynsmyndigheten att nyttja for dtkomst
till data.

I september genomfordes en Kick-off med alla projektdeltagare och ddrefter har vi
haft en kontinuerlig dialog inom projektgruppen.

Fran november 2018 genomfordes tester av Blastbox 2 hos nagra av betatestarna och
under forsta kvartalet 2019 genomfordes introduktion av Blastbox 2 for samtliga fem
betatestare och respektive kommuner.

I maj 2019 genomfordes matningar av gasemissioner vid neutralisering av
pyroteknisk utrustning hos Walters Bildemontering 1 Falkenberg. Métningarna
kompletterades senare med stoftmétningar samt bullermétningar. Se vidare bifogad
CIT rapport, ” Métningar av emissioner, partiklar och buller vid aktivering av
pyroteknisk utrustning i uttjdnta fordon”.

Med start i september 2019 utvidgades antal anvindare med ytterligare tjugo
bildemonteringsforetag och dérefter anvénde alla tjugofem bildemonteringsforetagen
BlastBox 2 systemet med registrering av PU aktivering och lagring i molnet under
l6pande produktion.

P& grund av svarigheter med komponentleveranser kunde endast det fem betatestarna
f4 flera Blastbox 2 enheter och ddirmed mdjlighet att kora full produktion med den
nya arbetsprocessen Blastbox 2 medfor. Full produktion har kunnat registreras 1
molnet fran februari 2020. Detta har gjort att fokus 1 dialogen med kommuner varit
hos de fem betatestarnas kommuner.

Av praktiska skél har projektet genomforts 1 tva olika arbetspaket som beskrivs
nedan:
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Arbetspaket 1. Vidare utveckling och anpassning av BlastBox-verktyget.

Utvecklingen/anpassningen av Blastbox-verktyget skedde genom Nordic Making AB
med betatester hos de fem bildemonteringsforetagen som deltog i hela projektet.

I ett forsta skede vidareutvecklades Blastbox till version Blastbox 2 vilket innebar
dels ny enhet for anslutning inne i fordonet samt dels ett nytt sitt att styra Blastbox i
form av mobiltelefon alternativt surfplatta med internettuppkoppling dar Blastbox
applikationen installeras.

BlastBox 2 distribuerades till de fem betatestarna succesivt frdn november 2018.
Efter introduktion hos de fem bildemonteringsforetagen tillsammans med berérda
kommuner samt dvriga projektpartner borjade skarpa tester genomforas med
systemet.

Den nya arbetsprocessen vid anvindning av Blastbox 2 innebér for anvindaren att
fordonet dir verktyget kopplas in behover identifieras, detta for att all
aktiveringsdata maste kopplas till ett fordon. Identifiering kan vara chassinummer,
registreringsnummer eller det egna lagerhdllningsnumret som ménga bildemonterare
anvénder sig av. S6kning och aktivering har medvetet utformats for att efterlikna
tidigare versioner av Blastbox for att anvandarna ska kdnna igen sig. Blastbox 2 har
likt tidigare version av Blastbox ménga skydd for att oavsiktlig aktivering av PU ej
ska kunna ske, till exempel kontrolleras ett minsta avstand mellan mobiltelefon
alternativt surfplatta som anvénds for styrning och Blastbox 2 enheten for att tvinga
operatdren att hélla tillrdckligt avstdnd. (Enligt biltillverkarnas rekommendationer ar
detta avstand 10m.)

Rapporter och datalagring analyserades och anpassades under den forsta perioden for
att under september 2019 6verga till att bli tillgdnglig for stérre volym av
demonstration.

Med start 1 september 2019 utvidgades demonstrationsprojektet till att omfatta totalt
tjugofem bildemonteringsforetag och tillhérande kommunala tillsynsansvariga.
Nordic Making AB genomforde utbildningar pa fem plaster i landet, dér de 6vriga
tjugo bildemonteringsforetagen samt vissa kommunala tillsynsansvariga deltog. Vid
dessa moten presenterades forst Blastbox 2 systemet i en teoretisk genomgang for att
sedan praktiskt visas genom inkoppling och aktivering av PU i ett antal fordon pa
varje plats. Varje deltagande foretag fick vid denna traff en Blastbox 2 utrustning att
anvinda péa respektive foretag.

Under perioden september 2019 — mars 2020 korde samtliga bildemonteringsforetag
PU-hantering enligt ovanstdende anvisningar i normal produktion. Dessutom
genomforde kommunerna hos de ursprungliga fem betatestarna minst tre
uppfoljningar dér dven data utvirderades mot avregistrerade fordon.
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Arbetspaket 2. Framtagande av arbetsmetodik for neutralisering av
pyroteknisk utrustning vid demontering av bilar.

I denna del av projektet genomfordes emissions-, partikel- och bullermétningar i
samband med aktivering av pyroteknisk utrustning 1 bil. Samtliga matningar gjordes
hos projektdeltagaren Walters Bildelar vid deras anldggning i Falkenberg. Erhéllna
mitresultat analyserades och ligger till grund for de rekommendationer som projektet
foreslar som viktiga aspekter att beakta for en séker och effektiv aktivering av
pyroteknisk utrustning i bil. Mer om detta under avsnitten resultat och slutsatser.

Emissionsméatningar

Totalt genomfordes elva mitforsok for motsvarande elva bilar. Ett forsok motsvarade
alltsa aktiveringen av den pyrotekniska utrustningen i en bil. For varje forsok maéttes
koncentrationen av gasformiga &mnen/emissioner under en period av 15 minuter dir
bilarnas dorrar och rutor holls stingda. Efter att 15 minuter passerat 6ppnades
garageporten samt bilens alla dorrar for att uppnd en vidringseffekt. Syfte med detta
var att undersoka hur halterna av gasformiga &mnen forholl sig till f6ljd av (i
jamforelse med den slutna kupén) den forhéllandevis kraftiga
luftgenomstromningen/vadringen. Anledningen var dven att simulera vad som skulle
kunna hinda om aktiveringen istéllet genomfordes utomhus och med en bils kupé
Oppen mot omgivningen. Denna del av métforsoken pagick under tre minuter och
den totala tiden uppgick dérfor till 18 minuter per forsok och bil. Efter uppnadd
mattid kopplades aktiverings (BlastBox)- samt métutrustningen bort frén bilen.

De elva bilarna som anvéndes i forsoken var av varierande aldrar; fran 1999 till
2013. Nio av bilarna var av antingen mérket Volvo eller Volkswagen med anledning
av att dessa biltillverkare salt flest bilar i Sverige sedan 1999 fram till idag. Urvalet
var darfor tdnkt att spegla en stor andel av bilarna i den svenska bilflottan.

Partikel- och bullermiitningar

Emissionsmétningarna kompletterades vid ett senare tillfdlle med provtagning och
efterfoljande méatningar av partiklar (stoft) i samband med aktivering av pyroteknisk
utrustning 1 bil. For provtagningen anvéndes tva bilar och samma lokal som for
emissionsmatningarna. Partiklar samlades pa en tejpremsa fran ALS Scandinavia och
monterades pd mittkonsolen i bilen. Efter denna provtagning skickades tejpremsorna
till ALS f6r analys och faststidllande av partikeltyper.

Vid samma tillfalle som partikelprovtagningen genomférdes métningar av buller som
uppkommer 1 samband med aktiveringen. Métningarna gjordes med hjélp av
Arbetsmiljoverkets app for anvindning pa mobiltelefon. Bullermétningar gjordes for
totalt fyra stycken bilar; tvd med stdngda dorrar och uppvevade rutor (sluten kup¢)
och aktivering inomhus samt tva med oppna doérrar och aktivering utomhus. Den
mobiltelefon som anviandes vid méitningarna placerades pa bilarnas respektive
motorhuv med micken vind mot bilen (mot vindrutan).

For mer detaljer hdnvisas till bifogad delrapport for arbetspaket 2, ”CIT Métningar
av emissioner, partiklar och buller vid aktivering av pyroteknisk utrustning i uttjanta
fordon”.



Med stéd fran 11 (17)
Strategiska
Sveriges innovationsmyndighet @Energimyndigheren

F O R M AS 4 innovations-

program

Resultat och diskussion

Resultaten fran arbetspaket 2 finns detaljerat beskrivna i bifogad delrappport ,
”CIT Mitningar av emissioner, partiklar och buller vid aktivering av
pyroteknisk utrustning i uttjinta fordon”, Nedan ges ett utdrag av dessa.

Emissionsméatningar

Totalt méttes och analyserades 13 @mnen samt kategorin TOC (total organic carbon).
Av detekterade &mnen och uppmaitta koncentrationer av dessa identifierades
kolmonoxid (CO) som det &mne som kan medfora den potentiellt hogsta
hilsovadligheten. Diagrammet 1 Figur 1 visar uppmatta koncentrationer av CO for de
elva bilar som anvéndes 1 mitforsoken. Notera att den fjarde och femte toppen tillhor
samma bil (mitforsok 4), likasa den tionde och elfte toppen (mitforsok 9). Den
tionde toppen (matforsok 9) motsvarar den hogst uppmétta koncentrationen av CO
med ett virde om 480 ppm. Mitforsoken visade att vid initierad vadringseffekt sjonk
koncentrationen av @mnena kraftigt pa kort tid. Denna effekt exemplifieras dven av
matvirdena for CO 1 Figur 1. Att sorja for en god ventilation vid aktiveringen &r
darfor ett viktigt och samtidigt mycket enkelt sétt att uppné en snabb
utspadningseffekt och hélla koncentrationen av emissioner lag i kupén vid tidpunkten
da en operator gar in och monterar ur aktiveringsenheten (BlastBox).

500,00 Kolmonoxid (CO) - uppmatt koncentration éver tid P UScAR RSB

20min) CO:461 ppm
450,00 U ( ) pp!

Koncentration CO (ppm)
N
Iy
S
=]
S

AFS korttidsgransvarde
(15 min) CO: 100 ppm

08:09:24
08:21:00
14:55:43
15:07:20

Klockslag for matning

Figur 1. Diagrammet i figuren visar uppmitta koncentrationer av CO for de elva bilar som
anvindes i mitforsoken. Notera att den fjirde och femte toppen tillhor samma bil (métforsok
4), likasa den tionde och elfte toppen (métforsok 9). Den tionde toppen (métforsok 9) motsvarar
den hogst uppmitta koncentrationen av CO med ett virde om 480 ppm. Denna ér inringad med
en cerise oval.
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Partikel- och bullerméitningar

Resultaten fran den partikelmétning som gjordes for tva bilar och vid aktiveringen av
deras PU-enheter visade pa forekomsten av ett antal olika &mnes- och
partikelkategorier. Nagra enskilda &mnen pavisas inte med den analysmetod som
anvinds for detta dndamal. Sett till vilket underlaget ar, dr det svart att dra nagra
direkta slutsatser av métningarna. Detta beror bland annat pa utmaningen 1 att utan
mer information frén biltillverkare och/eller tillverkare av PU peka pa vilka av de
kategorier av partiklar som detekterats som harstammar fran sjdlva PU-enheterna och
aktiveringen av desamma. Hursomhelst, precis som for emissionsmatningarna bor
vadringseffekten spela en viktig roll for att minimera den exponering en operator kan
tankas utséttas for vid detoneringen.

Den bullermitning som baserades pa aktiveringen av PU i totalt fyra bilar visade ett
medelvérde om 87,5 dB. Det motsvarar en niva dér arbetsgivaren behdver vidta
atgirder 1 form av att tillhandahalla horselskydd pa arbetsplatsen (ndgot som ocksa ar
praxis) samt erbjuda anstdllda horselundersokning. Det dr d&ven vért att notera att
aktiveringen av en bils PU-enheter sker inom loppet av nagra sekunder vilket innebér
en mycket kort exponeringstid for de bullernivaer som uppmiéittes.

For arbetspaket 1 med utveckling/implementering av Blastbox 2 och lagring i
molnet redovisas de viktigaste resultaten hiir nedan.

Att anpassa Blastbox-verktyget till att kommunicera och sénda resultat fran PU
aktiveringar till en molntjdnst visade sig ndgot mer komplicerat 4n forvéntat. Att
lagra data 1 ett format enligt Standard SS-ISO 26021-2:2008 och skicka
informationen &r i sig inget problem. Daremot visade sig internetuppkoppling och
Bluetooth forbindelsen mellan mobiltelefon alternativt surfplatta och Blastbox 2
enheten paverkas mycket av vilken mobiltelefon alternativt surfplatta som anvindes.
Mycket tid har gétt at for att anpassa mjukvaran for att avhjilpa de kompabilitets
problemen som uppstar nér flera olika tillverkare, modeller och mjukvaruversioner
anvinds pa mobiltelefoner alternativt surfplattor av operatorer for att styra Blastbox
2 enheter. Efter en omfattande testperiod valdes en typ av mobiltelefon och en typ av
surfplatta som rekommendation att anvdnda. Anviands nagon av dessa tva blir
systemet mer stabilt men arbetet att avhjilpa kompabilitets problem péa andra mobiler
och surfplattor fortsétter 1opande. Detta for att inte begrénsa anvéndare som vill
nyttja en egen mobiltelefon eller surfplatta och for att det alltid finns en risk med
intermittenta mjukvaruproblem dé alla mjukvarulager dven i den mobil och surfplatta
vi valt att reckommendera uppdateras och foréndras Gver tid.

En annan utmaning som aktualiserades under testperioden ar att tillgang till
internetuppkoppling varierar mellan olika bildemonterares geografiska plats. For att
mobiltelefonen alternativt surfplattan ska kunna dverfora data till molnet kravs
internetuppkoppling, men detta dr inget allvarligt problem och medf6r endast att data
inte direkt overfors till molnet utan att det mellanlagras till dess att
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internetuppkoppling finns. Eftersom médngden data inte dr stor utgor varken
mobiltelefonens eller surfplattans interna minnesstorlek nagon begriansning och sa
lange de inte fysiskt forstors s& kommer overforing ske sé snart internetuppkoppling
etableras.

Nir det giller inmatning av vilket fordon som PU aktiveras pé dr det fullt mgjligt att
lagga in VIN-numret. Under testperioden har det visat sig att alla anvindare foredrar
det egna lagerhallningsnumret eller REG-numret pa grund av att den 17-siffriga
VIN-koden létt kan matas in fel och tar lang tid att knappa in. Avsikten var att
forsoka fota VIN-numret och automatiskt fa det inlést i systemet men detta visade sig
alltfor komplext inom ramen for detta demonstrationsprojekt.

Mycket energi har spenderades for att fa till en sdker lagringsmilj6 1 molnet.

For dtkomst till data maste tillsynsmyndigheter fa en inloggningskod av den
bildemonterare som tillsynsmyndigheten vill granska. Data dr sedan dtkomliga i en
web-portal enligt referens nedan. Omfattningen och hur data visas skiljer sig mellan
tillsynsmyndighetens inloggning och bildemonterarens egen inloggning. I nulidget
redovisas enbart antal aktiverade fordon per manad for tillsynsmyndigheten medan
bildemonteraren far mycket mer detaljerad information per fordon att nyttja for egna
internkontroller och kvalitetsuppfoljning. Se bilaga kontrollant”, som visar data for
kontrollant, samt bilaga anvindare”, som visar exempel pa vad bildemonteraren kan
fa ut ur systemet.

Under forsta kvartalet 2020 genomfordes intervjuer med tillsynsansvariga for de fem
betatestarna av Lars Alm och undertecknad. Dessa har dokumenterats och finns
sammanstdllda i1 bilagor for Falkenbergs kommun, Jonképings kommun, Skovde
kommun, Kramfors kommun samt Vallentuna kommun.

Vid dessa intervjuer konstaterades att samtliga tillsynsansvariga ansag systemet
mycket enkelt att anvdnda. De efterfrigade ocksa att kunna folja upp tomning av
vitskor, m.m. digitalt, men vi papekade att detta &r mycket mer krédvande. Vi pekade
aven pa att forstudien klart visat att man far ett bra kvalitetsmatt pa att bara folja
aktiverade PU-enheter. Det ér ytterst osannolikt att seridsa demonteringsforetag
haller kvalitet pa en s& komplex del som PU-aktivering och sedan tar genvigar vad
géller 6vrig sanering. Vi podngterade ocksa att trots att man nu far mojlighet att
digitalt folja PU-aktivering ar det ocksd viktigt med personliga besok for att folja
helheten av ELV-processen.

Vi har dven stdmt av med 6vriga kommuner som svarar for tillsynen hos de
tillkommande 20 anvidndarna och genomgaende fatt positiv respons.

Samtliga berorda linsstyrelser, vilka &r auktorisationsansvariga for projektets
medlemsforetag har kontaktats per mail och telefon. Alla anser att webportal och
rapport fungerar bra, dr litt att forsta och anvénda och anser att ett brett inforande
skulle underlétta tillsyn.

Vid stormote hos Jimtlands Bildemontering, se kommunikation nedan,
demonstrerades process och kontrollantverktyg for bl.a. Ingela Grudin pa
Naturvardsverket med positiv respons.
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Projektets huvudmal var att utveckla en metodik samt databas for tillforlitlig kontroll
av PU-aktivering i ELV-fordon samt utforma ldmplig utrustning i syfte att sdkerstélla
fullgod arbetsmiljo och arbetssdkerhet 1 hela viardekedjan frén demontering till
materialdtervinning.

Dessutom dr det langsiktiga malet att berérda myndigheter, med demonstrerad
metodik och uppf6ljning som bas, infor genomforandekrav i en reviderad
Bilskrotningsforordning eller likvardig lagtext nationellt och/eller Eu-6vergripande.

Som framgér av resultatredovisningen dr det lika enkelt att anvdnda Blastbox2 som
tidigare version av Blastbox eller andra aktiveringssystem vilket gor att vi kommer
kunna kréva ett successivt inforande av alla BilReturs medlemmar inom 18 ménader.
Den dldre utgdvan av Blastbox kommer att bytas ut mot Blastbox2 och att anvénda
mobil eller surfplatta for aktivering kommer inte att vara nagot problem. Genom att
dessa édr uppkopplade behdver inte utrustningen skickas in f6r uppdatering/kontroll
utan detta gar via nétet och underléttar avsevért for anvéndaren.

BilRetur kommer att inkludera krav pa PU-aktivering mot databas med likvardig
funktionalitet som vi nu demonstrerat for att fa 3:e parts certifiering vilket fr.o.m. en
viss tidpunkt, exvis 2021-12-31 dr fullt mgjligt. Det gor att alla tillsynsmyndigheter
diarmed blir garanterade mojlighet att pa web-portal f6lja varje demonterare och gora
jamforelser med skrotade fordon enligt transportstyrelsens statistik.

Vidare kan fragmenteringsforetag enkelt folja upp PU-aktiveringen mot levererade
karosser.

De tillsynspersoner som deltagit i projektet dr generellt mycket positiva och vill
girna gi vidare med ett storre antal demonterare for att forenkla och forbattra
kvaliteten 1 bilatervinningsprocessen. Flera uttrycker mdjlighet att mer frekvent
digitalt f6lja verksamheterna och didrigenom kunna minska antalet fysiska besok hos
de certifierade foretagen. Detta kan ge storre mojligheter till fysisk kontroll hos icke-
certifierade demonterare.

De kontakter vi haft med ldnsstyrelser/auktorisationsansvariga samt
Naturvardsverket dr ocksd positiva till systemet. Under de ndrmaste 6 manaderna
kommer vi att forsoka fa en dialog med dessa om hur metodiken och databasen kan
inforas som krav for auktorisation kortsiktigt samt inféras i en reviderad
Bilskrotningsforordning langsiktigt.

Vi har ocksé 1 projektet noterat att det ofta byts tillsynspersonal i de olika
kommunerna, oftast oavsiktligt, men pa vissa hall avsiktligt for att halla distans till
de olika foretagen och dérigenom sékerstilla objektivitet.

Da det ar nodvandigt med djupa kunskaper for att halla en god status pé tillsynen ser
vi en forbéttringspotential 1 ett samarbete mellan auktorisationsansvariga
lansstyrelser, Naturvardsverket och Bilretur. Vi ser exempelvis mdjlighet att genom
tredje-partscertifiering sékerstélla djupkunskaper och kontinuitet nir det géiller
demonteringsprocessen och att darigenom forenkla tillsynsarbetet. Vidare kommer vi
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att forsoka paverka myndigheterna att skapa en enhetlig auktorisationsprocess for
hela landet.

Generellt har projektet kunnat konstatera att om aktiveringen av PU 1 bil: (1) sker
utomhus; (2) det sorjs for en god ventilation genom att dorrar halls 6ppna och/eller
rutor dr nedvevade eller borttagna; (3) ett tillrdckligt sdkerhetsavstand tillimpas for
att bland annat undvika att eventuellt 16st material 1 en bils kupé kan skjutas ut vid
aktivering och orsaka operator skada; samt att (4) efter genomford aktivering inte gé
in 1 bilen inom en period av tva minuter; kan eventuella risker behéftade med
arbetsmomentet hallas mycket laga.

Sdkerhetsavstandet dr inlagt 1 Blastbox2 sa att aktivering endast 4r mgjlig da
operatdr/aktiveringsutrustning befinner sig pad 10 m avstdnd, rekommendation frdn
biltillverkarna.

Korrekt implementerat och med forbittrad tillsyn ser vi en kvalitetshdjning i hela
viardekedjan fran demontering till materialatervinning. Vi ser ocksa att antalet
svartskrotare helt elimineras och att risken att oaktiverade PU-enheter 1 naturen
minimeras.

Det finns en forbattringspotential 1 uppfoljningssystemet genom att addera den
funktion for VIN-inldsning genom foto som ndmnts ovan. Denna &r tekniskt fullt
mojlig men kréver ett omfattande programmeringsarbete.

Vi ser ocksé en mojlig forenkling i att koppla in Blastbox2 direkt i OBD-uttaget i
nyare bilar, OBD=0n Board Diagnostic. Sedan 2015 ar det ett EU-krav pa att kunna
lasa ut data och aktivera genom OBD men det funkar inte om batteriet dr uttaget,
vissa delar skadats genom krock osv. Vi ser dock en mdjlighet att vidare utveckla
enheten sd att dessa problem kan 16sas men det dr ocksé ett relativt omfattande arbete
som kraver ett eget projekt.

Projektet har beskrivits i sin helhet och som delresultat i f6ljande tidskrifter:

Nordisk Bildtervinning 2018
Nr3
Nr 4

Nordisk Bilatervinning 2019
Nr 1
Nr 2
Nr3
Nr 4

Nordisk Bilatervinning 2020
Nr 1
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Projektet har presenterats som helhet och med delresultat vid Sveriges
Bildtervinnares Riksforbunds Arsméte 2019 och Halvarsméten hosten 2018 samt
hosten 2019. Mélgruppen ér i forsta hand Bildemonterare, men dven kunder,
leverantdrer och tillsynsmyndigheter har varit med vid vissa tillfdllen. Informationen
har samtidigt belyst vikten av att alla ska folja de regelverk som &r satta for
bilatervinning enligt BF 2007:186, 1 annat fall skall ingen bilskrotnings auktorisation
utférdas.

Projektet presenterades ocksé vid EGARA Spring Meeting i Halmstad 10 — 11 maj
2019.

EGARA ér en bransch-organisation for Europeiska bildemonterare och vid denna
konferens trycktes pa vikten att verkligen aktivera PU i alla bilar som avregistreras-
skrotas.

Vid ett stormdte pd Jamtlands Bildemontering angéende 6vergivna bilar med
Naturvardsverket, kommuner och demonterare frin Ostersund, Hirjedalen,
Stromsund och Are redovisades ocksa detta projekt inklusive praktisk demonstration
av Blastbox 2. Fran Naturvardsverket deltog Ingela Grudin.

SBR har under januari 2020 tillskrivit samtliga kommuner, lansstyrelser och
Naturvardsverket och pekat pa vikten av god tillsyn samt informerat om detta
projekt.

Utdver ovanstaende externa kommunikation har vi haft projekt kick-off med
samtliga projektdeltagare samt introduktionsmodten med projektmedlemmar och
berdrda kommuner for alla fem Beta-testerna samt regionala informationsméten i
samband med utokningen till 25 demonterare under hosten 2019.

Huvuddelen av projektdeltagarna har deltagit 1 digitala uppf6ljningsmdéten som
hallits med varierande frekvens beroende pa projektlige.

Totalt har vi haft 17 protokollférda uppféljningsméten.

Standard for datalagring, Standard SS-ISO 26021-2:2008
Bilskrotningsforordningen BF 2007:186
Naturvérdsverkets Handbok 2001:8

Web-portal for projektet: https://blastbox.azurewebsites.net/
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Bilagor

Administrativ bilaga, SLUTRAPPORT P42452-2, Forbéttrad hantering av PU vid
ELV-hantering.

Delrapport WP2 P42452-2 CIT, Mitningar av emissioner, partiklar och buller vid
aktivering av pyroteknisk utrustning i uttjénta fordon

Bilaga kontrollant, visar ett utdrag ur databasen for kontrollant
Bilaga anvindare, visar ett utdrag ur databasen for demonterare
Kommunrapport Falkenbergs kommun

Kommunrapport Jonkopings kommun

Kommunrapport Kramfors kommun

Kommunrapport Skovde kommun

Kommunrapport Vallentuna kommun

SBR-Brev till Kommuner/Linsstyrelser samt Naturvirdsverket
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