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Sammanfattning

Idag insamlas och dtervinns endast ett fatal uttjanta fritidsbitar och méinga
overgivna skrotbéatar blir liggande och skrépar ned 1 var natur. Trots att ett
nationellt insamlingssystem BATRETUR finns p4 plats och insamlingstakten sakta
okar gér det for langsamt framat. Idag ar det ytterst fa aktorer i virdekedjan for
batar som har ekonomiska och miljomaéssiga incitament att se till att skrotnings-
takten Okar. For att langsiktigt fa till ett fungerande system behdvs incitament for
att fa den sista dgaren att verkligen 1dmna in sin bat {for atervinning nér det dr dags
och pa sa sitt fa till en atervinning 1 tillrdcklig omfattning. Ett konkret forslag &r
att pa sikt etablera en miljofond som syftar till att stodja atgarder och forbattra
miljoprestandan i bétlivet, t.ex. genom minskad nedskridpning och 6kad skrotning
av batar.
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I det kortare perspektivet behdvs det en finansiering av kostnaderna for att driva
det nationella insamlingssystemet vidare d& dagens volymer inte ens ér tillrackliga
for att finansiera de administrativa kostnaderna 1 systemet. For att 6ka insamlings-
takten till minst 2000 bétar per ar behover olika aktiviteter genomforas och
langsiktiga finansiella systemlosningar skapas. Projektet har bland annat tagit
fram och utvecklat forslag pa t.ex. insamlingskampanjer, informationspridning
och demonstrationsprojekt for genomforande under 2017-2018. Béde kort- och
langsiktiga finansiella I6sningar krdver samverkan mellan intressenterna i batlivet
vilket innebir att bade batbranschen och batidgare bor vara med och bekosta
systemet. For att pd kort sikt fa till en stabil ekonomisk grund kan dock nationella
eller andra medel behovas.

Ur ett energiperspektiv kan dagens system med energiatervinningen anses vara en
lamplig hantering fram till dess att det gér att skapa en efterfrdgan pa material fran
skrotbatar. Mdlet for framtiden &r att dock fa till en ekonomi i material-
atervinningen och pa sa sétt fa till en forbattrad resurshantering sett 6ver hela
batens livscykel.

Summary

At present, management of end-of-life boats (ELB) or scrap boats is quite
uncommon in Sweden. Although a national collection and recycling system,
BATRETUR, has been in operation since 2015 the rate of collected boats is very
low. There are few economic and environmental incentives in the value chain for
boats to ensure that the scrapping rate increases. In order to achieve a sustainable
solution and recovery of sufficient quantities of boats, an incentive is needed to
get the last owner to actually submit her/his boat for recycling when it's due time.
One proposal is to establish an “environmental fund” which aims to support
measures and improve the environmental performance of boating, e.g. through
reduced litter and increased scrapping of boats.

In the short term, the need for financing the administrative costs of running the
national collection systems is evident. It is estimated that at least 2000 boats need
to be handled yearly by the system to cover the administrative cost. In order to
increase the collection rate this project has developed suggestions for fundraising
campaigns, information material and demonstration projects to be further
improved and hopefully implemented during 2017-2018. In addition to such
activities, both short- and long-term financial solutions has been discussed within
the project as well as with other external actors.

In the current system, material from ELB is used for energy recovery which from
an energy perspective can be considered as an appropriate treatment. However,
the future goal is to develop technology and reach enough volumes in the system
to make it possible to create a demand for materials from ELB, thus improving the
resource management over the entire life cycle of the boat.
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Inledning/Bakgrund

Antalet Overgivna och uttjdnta batar uppskattades ar 2012 till 64 000 och antalet
forvintas oka i1 framtiden. Effekten av att uttjanta batar finns okontrollerat
utspridda lidngs sjoar, vattendrag och hav dr en 6kad risk for spridning av
miljéfarliga &mnen och partiklar samt ett sloseri 1 form av outnyttjade inbyggda
material och energiresurser. Endast ndgra hundra batar skrotas varje ar och
atervinningen dr mycket 1ag. (Gronwall & Malmcrona, 2014).

Det har tidigare inte funnits ett system for att ta hand om uttjdnta béatar, men sedan
2015 finns BATRETUR — ett Sverigetickande insamlings- och dtervinningssystem
som arbetats fram av ett antal aktorer med hjélp av finansiering bland annat frdn
Tillvaxtverket. Trots att ett fungerande system idag finns pa plats dr skrotnings-
takten fortfarande mycket 14g, och mycket ldgre dn vad tidigare studier pa
omradet (t.ex. Naturvéardsverket, 2010; Hall Sverige Rent, 2012) hade forvantat
sig av ett sadant system utifran dlderspopulation, antal batar mm. Ett av skilen till
detta antas vara att kostnaden for att transportera och dtervinna uttjénta batar
upplevs som ”for hog” (Bétskroten, pers. komm.) och att den fér baras fullt ut av
den “’siste” batdgaren. Liknande problematik har setts i Norge (Nordbat, 2014)
och i andra ldnder i Europa dér dtervinningstakten ocksa &r mycket 14g.

Syftet med detta projekt var att kartligga kostnader och intdkter utifran ett
affarsperspektiv, samt utveckla incitament och atgéardsforslag for att uppné en
okad aktivitet och dédrmed storre nytta av det redan etablerade atervinnings-
systemet.

Sweboat Service AB var projektdgare av detta forprojekt som finansierades via
innovationsprogrammet RE:Source. Projektet startade under hésten 2016 och
avslutades i mars 2017.

Genomforande

Projektets inledande arbete fokuserade pa en kartldggning av nuvarande system
och virdekedja fran insamling av uttjénta fritidsbatar till ny anvéndning av
material och komponenter. Detta arbete gjordes i syfte att lyfta fram olika aktorers
drivkrafter och ekonomiska intresse respektive atervinningens potentialer utifran
ett efterfrage- och miljoperspektiv samt att ldgga grunden for vidare diskussion
kring atgérder for att 6ka materialflodet 1 systemet. I detta projekt ingick:

1) genomgang av befintligt underlag och utférda projekt/studier kring
atervinning av bétar,

i) workshop med projektdeltagarna i syfte att ta fram en forsta
kartlaggning av nyckelaktorer i systemet,

iii) litteraturstudie/genomlysning av lampliga metoder och analysverktyg
for att bedoma olika atgdrder 1 vardekedjan,

iv) dialog/intervjuer med identifierade nyckelaktorer,

V) analys av ekonomiska och miljomaissiga drivkrafter samt slutligen
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vi) diskussion, forslag pa atgarder och initiativ for att 6ka materialflodet i
systemet, dvs 0ka antalet uttjdnta eller 6vergivna bétar som
omhéndertas pd ett strukturerat och miljomassigt korrekt sitt.

Projektdeltagare/grupper som medverkat i projektet var Sweboat Service AB,
Svenska batunionen, Batskroten i Sverige AB, Stena Recycling AB, Consortis
Milj6ansvar AB och Ecoloop AB.

Resultat

Utforda projekt/studier kring atervinning av batar.

I slutet av 2007 fick Statskontoret i uppdrag att utreda och ldmna forslag pd vem
som bor ha ritt eller skyldighet att omhénderta, sanera och flytta skeppsvrak och
dgarlosa bétar. Uppdraget avrapporterades i Vrak och dgarlésa batar (2008:6). 1
slutet pa 2009 fick Naturvardsverket 1 uppdrag att foresla ett system for
omhéndertagande av uttjinta fritidsbatar, samt utifran Statskontorets forslag
foresla ett system for att spara dgare, forsla bort och eventuellt skrota Gvergivna
nedskrapande batar. Under uppdragets gang utvidgades detta till att dven beakta
omfattning och utformning av ett tdnkt producentansvar inom EU. Detta uppdrag
avrapporterades 1 Nedskrdpande och uttjdnta fritidsbdtar (2011). Ekonomin i att
hantera och skrota uttjanta bétar har studerats i Stockholms ldan (H&ll Sverige
Rent, 2013) och pa Vistkusten (Gronwall & Malmcrona, 2014). Dessa konstaterar
att bargnings- och transportkostnaden utgor den storsta delen av kostnaden och att
ingen aktor har en process dér glasfiberarmerad plast materialdtervinns for
anvandning i nya produkter vilket indikerar att med dagens hantering av batskrot
ar det for dyrt att gora nadgot annat dn att deponera eller forbrdnna den
fragmenterade plasten.

I sammanhanget har det gjorts manga olika insatser men begrinsad forskning
kring systemet som helhet. Exempelvis tittade det spanska projektet Boatcycle pa
miljoaspekterna for batars livscykel samt undersokte och demonstrerade mdjliga
avsdttningsalternativ for olika batmaterial. Projektet visade att det relativt enkelt
kan gé att materialatervinna glasfiber, trd, neopren och PVC samt att det generellt
sett dven dr miljomaéssigt forsvarbart ur ett livscykelperspektiv (Boatcycle Project,
2012). Projektet Boatdigest fokuserade pé utbildning kring uttjénta batar for saval
batégare som bransch och atervinnare, samt visade att det behovs fokus i
batbranschen pa hur bétar byggs for att mojliggéra och minska kostnaderna for
materialatervinning (http://boatdigest.eu/index.asp). Figur 1 visar vilka projekt som
genomforts over tid, primért i Sverige men dven 1 Europa samt projektets utforare
eller huvudsakliga finansiér.
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Figur 1. Genomforda projekt i Sverige och Europa samt projektets huvudsakliga
finansidr eller sammanhang.

Liksom tidigare undersdkningar konstaterade Stiftelsen Héll Sverige Rent (2012)
att det fanns ett antal atgdrder som kunde genomforas for att forhindra att uttjanta
fritidsbatar ldmnas i naturen och samtidigt forenkla ateranvdandning, tervinning
och skrotning av uttjdnta och dvergivna fritidsbatar. Dessa var:

Infor ett nationellt system for atervinning/skrotning av fritidsbatar

¢ Informera batdgare hur en skrotning gér till och vart den kan utforas
Starta en insamlingskampanj for nedskrdpande batar och uppmérksamma
fragan

® (e batigare incitament till att skrota baten pa rétt sitt genom att inféra en
batskrotspremie

¢ [nstifta ny lagstiftning om kommuners mojlighet att flytta skrotbétar
Infor ett obligatoriskt bdtregister som underléttar att hitta &dgaren till en
skrotbat

¢ Infor producentansvar som en forsékring for att kunna finansiera framtida
skrotningar av fritidsbatar och som dessutom ger ett incitament till battre
produktval vid nyproduktion.

Av dessa forslagna atgiarder kan idag konstateras att

1) ett svenskt nationellt system #r pa plats, nitverket BATRETUR

i) batégare kan finna information om hur en skrotning gar till via
nétverkets hemsida batretur.se, och

111) ingen batskrotspremie eller annat incitament ar infort. Dock kan
noteras att i Norge har regeringen tagit hojd i statsbudgeten for att
under 2017 infora en “vrakpant” pa fritidsbétar i storleksordningen
15 000 norska kronor per bat i syfte att 6ka insamlingen av uttjdnta
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batar. Hur denna hantering ska ske och exakt hur pengarna ska
anvéandas/fordelas pa bésta sétt aterstar dock att utreda vidare
(Miljedirektoratet, 2017).

Erfarenheter fran andra liinders atervinningssystem for batar

I Finland genomforde atervinningsforetaget Kuusakoski tillsammans med
branschorganisationen Finnboat en itervinningskampanj i Abo skirgérd under
2005 dér det var gratis for privatpersoner att skrota sin bat. Vid denna tidpunkt
fanns det uppskattningsvis runt 731 000 fritidsbatar 1 Finland och projektet
samlade in 280 bétar som materialatervanns. Efter detta etablerade Kuusakoski
insamlingsplatser runt om 1 Finland och skrotningstakten for batar 1 Finland som
helhet har varit ca 250 batar per ar. (Kuusakoski, 2012). Under aren har olika
andra atervinningskampanjer genomforts. Till exempel genomforde
battillverkaren Tehri ar 2014 en kampanj dér mindre batar under 5 m samlades in
ute 1 skdrgidrden med en bat forsedd med lyftkran for en kostnad av 89 euro. For
de som valde att kopa en ny Tehri bat var skrotningen gratis (Hall Skargarden
Ren, 2014).

Ett annat EU-land dér batproducenterna tagit initiativ for att underlétta
omhéndertagande av uttjinta batar dr Frankrike. Dér finns sedan 2009 APER
(www.aper.asso.{r), en organisation dit batdgare kan vinda sig och som 1 sin tur
hjélper till med att finna den miljomaéssigt och ekonomiskt bésta l1dsningen for
omhédndertagande av béten.

Det japanska branschorganet Japan Marine Association startade ar 2005 ett
atervinningsprogram i syfte att atervinna glasfiberkomposit och stoppa den
illegala dumpningen av uttjinta batar. Programmet stottas av regeringen och sju
stora leverantorer (Kawazaki, Suzuki, Tohatsu, Toyota, Nissan, Yamaha och
Yanmar) bidrog ekonomiskt vid programmets start. For att skrota en bét kontaktar
batégaren butiker och bataterforséljare som anslutits till programmet. Vid starten
fanns endast atervinning i enstaka delar av landet men idag finns ett rikstickande
system av anslutna aterforsiljare. Insamlingstakten har 6kat i takt med att
programmet har vixt till flera orter. Forsta aret inkom 146 bétar, &r 2007 786 batar
(International Boat Industry, 2009) och fram till och med 2014 hade runt 6 000
batar omhindertagits (JMIA, 2015). Kostnaden for batdgaren dr for mindre plast-
batar ca 5 000 kr men kan vara upp mot 50 000 kr for stora batar (JMIA, 2017).
Nedan ses ett schema for hur skrotningen gér till. Kompositen energidtervinns
slutligen 1 cementindustrin.
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Figur 2. Oversiktlig bild éver hur skrotningen gdr till. Bild fidn
http://www.marine-jbia.or.jp/recycle/recycle.html

Nyckelaktorer i virdekedjan uttjinta batar

I det har projektet har en 6versiktlig kartldggning av nyckelaktorer har tagits fram
av projektets deltagare. Figur 3 illustrerar viardekedjan for batar och de aktorer
som ingar, berors eller paverkar viardekedjan. Utgangspunkten dr batens livscykel
som illustreras med blé pilar. Livscykeln ér indelad 1 en tillverkningsfas,
forsiljning, batdgande och slutligen skrotning. I de bla pilarna beskrivs betydande
aspekter i vardera fas som har betydelse for materialflodet 1 vardekedjan. I grona
cirklar aterfinns de aktorer som levererar material 1 batens liveykel sdsom
materialleverantorer och atervinningsbolag men @ven detaljhandel och
marinservice. | gula cirklar aterfinns anvédndarna eller handhavarna av salda batar
sdsom Agare, arvtagare, batklubbar och marinor. Overgripande for virdekedjan
finns batlivets branschorganisationer, som till viss del har en styrande funktion for
systemet. Systemet paverkas ocksé av andra aktorers intressen sdsom ideella
organ och forsékringsbolag (Ijusbla cirklar). Utanfor systemet finns dven
myndigheter och kommuner (orange elips) som i sin myndighetsutovning pé olika
sétt kan ha stor inverkan pa systemet.
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Utifrén denna bild identifierades viktiga aktorer, organisationer och personer med
stor betydelse for att 6ka dtervinningen av batar. Under projektet har ett flertal av
dessa nyckelaktorer kontaktats och intervjuats. De typaktorer som ingick i
intervjustudien ar foretrddare for batbranschen, organisation for batégare och
batklubbar, samt atervinningsbranschen. Dessutom har kontakter tagits och dialog
forts med forsékringsbolag, olika intresseorganisationer, kommunala bolag och
myndigheter.

Dialog med nyckelaktorer

Utifran dialog med intervjuade aktorer och exempel fran andra internationella
initiativ savél som erfarenhet fran de atervinnare som finns i Sverige idag visar pa
att det behovs en grundfinansiering bade for att bygga upp ett system samt under
systemets uppstartsfas, som kan vara relativt lang. Problematiken med ett
historiskt arv som den siste batdgaren” i mdnga fall inte vill ta ansvar for och
som darfor resulterar i relativt liten méngd inkommande batar &r kind hos
myndigheter savél som bdtbranschen. Hur denna finansiering kan se ut dr dock
langt ifrdn sjdlvklar. En dialog med Sweboats medlemmar har initierats for att
diskutera konkreta forslag for hur batbranschen tydligare kan engagera sig i
fragan.

Flera nationella myndigheter har skrotning av batar som en del av sitt ansvars-
omréde. Transportstyrelsen dr ordférande i Batmiljorddet dar myndigheter och
organisationer som arbetar med batlivets miljofrdgor kan utbyta information och
erfarenheter. De &r principiellt positiva till det uppbyggda systemet men arbetar
inte aktivt med att nationellt driva fragan vidare. Internationellt &r man del i att
arbeta for ett mojligt inférande av producentansvar pd EU-niva, men det kommer
att ta manga ar innan ett sddant forslag har konkretiserats. Batmiljoradet skulle
kunna ha skrotning av batar hdgre upp pa sin agenda men ser idag att det dr svart
att hinna med alla frdgor som rédet ser som viktiga. Ett konkret forslag fran
Transportstyrelsen dr att t.ex. Sweboat bjuder in berdrda nationella aktorer for att
samtala kring hur de ska samverka for att driva frdgan och systemet vidare.

Dialog har forts med SKL och ett par kommuner kring olika former av
informationskampanjer, demonstrationsprojekt eller andra initiativ for att lokalt
lyfta fragan och i vissa fall kunna erbjuda bétégare att Iimna in sin bat pa liknande
sétt som tidigare utforts 1 bla Finland. Dock kriaver dven dessa initiativ ndgon form
av extern finansiering. Under detta projekt har inga atgérder startats upp med
konkreta forslag arbetas vidare p4, tex tillsammans med Eskilstuna Energi &
Milj6. I dialog med Bétunionen har informations-material om Batretur-systemet
tagits fram som kommer distribuerats till alla batklubbar i Sverige innan sommar-
sasongen 2017. En annan viktig gruppp av aktorer dr forsakringsbolag som
hanterar skadade batar och 1 dagslidget star for en dryg tredjedel av de
batar/arenden som kommer in for skrotning. Dialog pdgar kring ett tétare
samarbete for att effektivisera rutiner och processer. Arenden som kommer via
forsdkringsbolag behover oftast hanteras relativt snabb dé det ofta handlar om
kraftiga skador, t.ex. brand och krockar eller sjunkna batar.
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For batbranschen kan det finnas vinster 1 att titta pa hur bilbranschen arbetat med
materialatervinning. Idag skiljer sig produktion av bilar pa flera sitt fran
produktion av bétar. Exempelvis tar biltillverkare vanligen hénsyn till bilens
atervinning redan i1 konstruktionsstadiet. Bade vilket material som viljs for bilens
delar och hur dess material sitts samman paverkar slutresultatet. Dessutom
samverkar producenterna med demonterare och fragmenterare for att utveckla
metoder for kostnadseffektiv hantering och béttre arbetsmiljo. Forslag diskuteras
kring hur batproducenter skulle kunna tdanka och arbeta pé liknande sétt for att
forenkla hanteringen dé béten ska tas bort ifrdn marknaden. Férutom genomténkta
materialval borde det dven tas fram en demonterings- eller skrotningsmanual som
medfoljer baten. Detta skulle gora det léttare att fa renare floden och ddrmed
undvika att t.ex. blanda el och plast vid forbranning.

Tidigare studier savdl som samtal med olika aktdrer under projektets gang visar pa
att materialméngden i dtervinningssystemet maste oka for att den ekonomiska
drivkraften ska bli en faktor. Exempelvis kan en betydande framtida killa for 6kat
flode av glasfiberarmerad plast vara uttjanta vindkraftverk. Oavsett mangd
material s finns det behov av att vidareutveckla de materialdtervinningsmetoder
som finns idag och i samverkan med SP och Swerea Sicomp har ett par initiativ
diskuterats och projektforslag utarbetats. Nagot konkret projekt har dock vid
projektets slut inte fatt finansiering fran annan extern aktor.

Metoder och analysverktyg for att bedoma olika atgirder i virdekedjan
Malet med litteraturstudien var att samla information om vilka bedémnings-
metoder som kan vara ldmpliga for att analysera drivkrafter och atgirder f6r en
okad atervinning av bétar. Sju olika bedomningsverktyg har identifierats och
jamforts: Livscykelkostnad (LCC), Kostnads- och nyttoanalys (CBA),
Livscykelanalys (LCA), Substansflodesanalys (SFA), Sustainable product and/or
service development (SPSD), Multikriterieanalys (MCDA) och Strategisk
miljobedomning (SEA).

Virdekedjan for batar striacker sig fran tillverkning till skrotning av batar. Flera
aktorer paverkar eller berdrs 1 vardekedjan (Figur 3). Vid tillverkning och
forsdljning berors aktorer sdsom materialleverantorer, materialatervinnare,
detaljhandeln och transportorer. Batdgandet kan bl.a. inkludera batforsékring,
arlig service, ombyggnationer och att vara med i en batklubb. I
skrotningsfaseningér bland annat materialdtervinnare och transportdrer. Kring
véirdekedjan finns bl.a. kommuner som kan ha allménna batplatser, arbetar for
okad atervinning samt myndigheter.

Atgirder for att 6ka dtervinningen kan sittas in i olika delar av virdekedjan.
Utifrén de analysverktyg som studerats ses att verktyg sdsom LCA, LCC och
CBA ir lampade for att utvéirdera atgérders effekter i tidigt planeringsskede. Med
dessa verktyg kan olika forslag pa atgérder stdllas mot varandra och jaimforas med
avseende pa exempelvis ekonomi, och utvalda miljoaspekter sdsom gifter, klimat
och energi mm.
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I en sé kallad Stand Alone LCA/LCC identifieras betydande poster for miljo-
paverkan och ekonomi i produktens eller tjénstens livscykel. Detta kan ge
underlag for att identifiera var atgérder bor sittas in for att effektivisera processen.
I en jamforande LCA/LCC kan skillnader mellan olika produkter eller tjanster
som har lika funktion eller kunderbjudande jaimforas. Med detta angreppssétt ges
huvudsakligen ingen information om hur produktens/tjanstens miljoméssiga och
ekonomiska effekter ser ut i sin helhet utan snarare hur dessa skiljer sig i
forhallande till andra alternativ.

I SPSD modellen stélls olika utvecklade kunderbjudanden mot varandra och
vardera kunderbjudandes totala ekonomiska och miljoméssiga prestanda kan
analyseras. Detta angreppsitt kan vara anviandbart da befintlig produkt eller
service inte dr barkraftigt ekonomiskt och miljomaéssigt ens efter
effektiviseringsétgarder.

Aven om atgirder i virdekedjan for batar kan medfora att bade kostnader och
miljopaverkan i systemet i sin helhet minskar, sa behover det inte betyda att det
finns ett ekonomiskt eller miljomassigt incitament for aktorerna att genomfora
dessa atgérder. Detta beror pa att det &r manga aktdrer i virdekedjan som har
andra primédra verksamheter. Exempelvis kan det finnas en ekonomisk och
miljomaissig nytta for ett atervinningsbolag att inféra atgérder som okar
atervinningen av batar, men drivkraften hos atervinningsaktdrerna kan vara sma
om de har annan verksamhet som har storre betydelse i sammanhanget. Det ar
darfor viktigt att i ett tidigt skede gora en LCA av mer 6vergripande karaktér,
exempelvis dir data for respektive aktors miljopaverkan samlas och kan séttas 1
relation till miljopaverkan for sjdlva hanteringen av batar. Pa sa sétt blir det
tydligare vilka aktdrer som har primér nytta av atgarder som Okar atervinningen
och minimerar miljopaverkan. P4 samma sétt kan ett LCC-perspektiv av mer
overgripande karaktir anvindas for att identifiera ekonomiska incitament.

For atgirder i virdekedjan av batar bedoms dven angreppsitt sdsom SPSD eller
liknande metoder vara av stor nytta for att den enskilda aktéren i kedjan ska kunna
utveckla sina kunderbjudanden. Nya kunderbjudanden kan vara t.ex. att bdtar hyrs
ut, att batar siljs med inkluderad service och skrotning eller att skrotning av
tidigare bét ger en rabatt vid kdp av ny bat. For denna typ av metod har inga
konkreta exempel hittats pa hur detta kan implementeras for att utveckla en tjénst,
men jdmforelser med bilsektorn skulle kunna goras. Vad atgarder innebér i form
av ekonomiska och miljomaissiga konsekvenser i samhéllet, sa dr renodlade Stand
alone livscykelanalyser och kostnadsanalyser sdésom CBA och LCC lampliga dé
de kan fanga kostnader som dven faller pa andra aktorer &n investeraren.

I tabellen nedan har de olika metoderna for att bedéma ekonomi- och
miljoprestanda delats in i vilka beslutsfaser de kan anvindas. Tabellen har
ursprungligen utvecklats for miljo-bedomning av avfall i byggande (SMOCS,
2010) men har hir anvints for att se vilka verktyg som kan anvéndas i
viardekedjan for batar for att bedoma effekter bade for enskilda aktérer samt for
samhiillet.
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Tabell 1. Miljé- och kostnadsanalysverktyg for olika beslutsnivaer och
beslutsfaser for batar. Modifierad fran SMOCS (2010).

Beslutsfas Problem- Hitta och Optimera Implemen- | Uppfoljning
identifiering analysera alternativ tering
alternativ

Beslutsniva
Aktorer i LCA MCDA Miljobedomning Miljésystem
batars LCC SPSD LCA stand alone
virdekedja* CBA
Nationell, Konsekvens LCA SEA
EU** LCC

SFA

* fokus cirkuldr ekonomi i batbranschen. ** fokus nationell eller hogre niva.

Analys av ekonomiska och miljomiissiga drivkrafter i virdekedjan for bétar
For analysen antogs ett framtida scenario da atervinningen av batar okat till en
takt av 1 000 ton per ar i Sverige. Denna niva har bedomts av projektdeltagarna
som rimlig for att ticka de administrativa kostnaderna i dagens system. De
huvudsakliga aktorernas olika funktioner for dtervinningen av bétar som tidigare
identifierats 1 projektet utgoér basen 1 scenariot.

Atervinningskedjan startas med att uttjéinta batar samlas in. Material kan direfter
skickas till energiatervinning med forbrénning eller till materialdtervinning hos
atervinningsforetag 1 samarbete med materialproducenter (glasfiber). Avfalls-
atervinnarna och energiproducenterna hanterar en mingd olika avfall dér batar
endast dr en delstrom. Materialproducenter for glasfiber kan potentiellt atervinna
materialet 1 tillverkningen av nya batar som sedan séljs pa den svenska
marknaden. Till batanvéndarna sker forsiljning av bade svensktillverkade och
importerade batar, motorer och olika tillbehor samt drivmedel och service. I Figur
4 nedan ses de olika aktorerna och vilka materialfloden dessa kan komma att
hantera samt omséttning och klimatpéverkan.

60 000 ton CO,

o Batimport
Materlalflode 1000 Mkr
Omsiéttning 30000 ton CO,

Klimatpaverkan P
. - 500 ton Battillverkare " =
Ravaruutvinning . G|asﬁberproducenter 4 Sverige MOtOr/tI“behOr
L_100ton 1000 Mkr 4000 Mk
.0 . r
loooton | Batatervinnare

Uttjanta batar 20 Mkr

1000 ton >| Anvindning I

| Energiproducenter | Batf?::?nlﬂj:\ing

Omséttning i anvdndning och
férséljning, totalt: 15 000 Mkr
12 miljoner anvéndningsdagar

7 500 000 ton
I

Drivmedel: 163 000 ton CO,
. < 10000 ton 196 (.J,OOKOn.CO; -
Ovriga glasfiberkillor —1 Avfallsatervinnare 12000000ton ) Materialproducenter

20 000 Mkr

24500 000 ton
Avfall (ej gruvavfall)

Figur 4. Materialfléden, omsdttning och klimatpdverkan i ett system for batdter-
vinning. Materialfloden dr markerade i rod text, omsdttning i bld text och
klimatpaverkan i gron text.
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Avfallsitervinnares incitament

I dagsléget ar det ca 25 utvalda anldggningar som framst anvénds for skrotning.
Filialerna har valts ut baserat pa var och hur manga batar (typ och alder) som
finns 1 Sverige. For de atervinningsanldggningar som idag dr knutna till systemet
ar hanteringen av uttjinta batar en liten del av verksamheten. Vid ankomst till
anldggningen vigs béten in och kontrolleras sé att den inte innehéller nagra
radioaktiva &mnen. Generellt hanteras batarna direfter pd nigot av tva sitt;
antingen avligsnas bétens kol och resten av baten fors in 1 en fragmenterings-
anldggning och kommer ut 1 olika fraktioner (tidsatgdng ca 20 minuter) eller sa
trycks baten sonder av en rivningsgrip eller sax och sorteras upp for hand/med
maskin i1 olika containrar (tidsatgang ca 40 minuter).

Bététervinnarna, utifrdn de kostnader som de har angett i projektet, bor ha en
omsittning av ca 20 Mkr i ett fungerande system som hanterar 1 000 ton. Idag
hanterar avfallsitervinnarna i Sverige omkring 24 500 000 ton avfall (exkluderat
gruvavfall). Av detta avfall skickas 7 500 000 ton till forbranning hos energi-
producenter, 12 000 000 ton till materialproducenter och resterande 5 000 000 ton
till deponering. Flodet av batar i1 detta system utgér mindre dn en promille av
materialflodet som avfallsatervinnarna hanterar. De intdkter som batatervinning
kan generera dr mycket sma 1 forhallande till den 6vriga verksamheten. En bét
bestar av ménga olika komponenter och material och det ekonomiska véardet i
batarna idag ligger frimst 1 metaller medan plastmaterialen gér till forbranning for
energiutvinning.

Bathandelns incitament

Forséljningen av bétar, tillsammans med motorer, service och tillbehdr omsétter
ca 15 000 Mkr varav 6 000 Mkr &r fran bat och motorforséljning. Incitament for
atgirder frdn bathandelns sida idag skulle frimst vara att visa pa ansvarstagande.
En mojlighet i ett framtida system é&r etablering av en mindre avgift pa
forséljningen av batar och motorer som syftar till att tdcka kostnaden for skrotning
av nuvarande och framtida uttjinta batar.

Foljande ir ett grovt rakneexempel for att ge en fingervisning om vilka kostnader
systemet behdver ticka initialt. Ett 1dgt antagande om att 150 gamla bétar skrotas
per ar och att medelkostnaden for dessa &r 10 000 kr ger att minst 1,5 Mkr behovs
for att erbjuda tjdnsten utan att den sista batdgaren star med hela ansvaret och
kostnaden. Detta innebér att kostnaden for ett fungerande atervinningssystem av
befintliga uttjéinta bétar initialt kan baras av en avgift pa 0,25 % av forsiljnings-
priset. Exempelvis: for en motorbat som siljs for 200 000 kr innebér det ett extra
kostnadspéslag av 500 kr, och for en batmotor for 60 000 kr ett extra paslag av
150 kr. En annan mgjlighet dr att ge nya bitkdpare rabatt om de kan visa att de
skrotat en bat. For bathandeln finns incitamentet framfor allt 1 att gamla batar tas
bort fran marknaden vilket 6kar nyforsdljningen av bétar savil som av tillbehor.

Batigarens incitament
Enligt batitervinnarna i projektet sé dr det transportkostnaden som bedéms vara
avskrickande for batdgarna som vill skrota sin bat. For bitar som ligger oanvianda
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pa batklubbar har det idag pa ett antal platser inforts att drsavgiften 6kar markant
per ar en bét ligger oanvénd i syfte att nd en niva dér det upplevs som kostsamt for
dgaren att fortsitta gora ingenting”.

Bétklubbarnas incitament

Det finns runt 1 000 batklubbar i Sverige. En knapp tredjedel av dessa har i
genomsnitt tre uttjéinta batar pa batklubben (Hall Sverige Rent, 2013). I minga fall
ar dessa bétar inte langre sjodugliga och har d6vergetts av dgaren. Batarna star i
ménga fall uppstillda pa vinterplatser vilket innebér forlorade intékter for
klubbarna da en landplats for bat kostar ca 4000 kr per ar (Batunionen). Manga
klubbar vill ha mojlighet att bli av med dvergivna bdtar men lagen sétter stopp for
att enkelt forsla bort en bét utan dgarens tillstdnd. Problematiken skiljer sig dock
fran batar som dverges i naturen da batklubbar generellt har medlemsregister och
diarmed kan dgaren kontaktas vilket gor att klubbarna inte startar frdn noll. Om
den enskilda klubben kunde vilja att ta kostnaden for att skrota en uttjént bat sa
skulle detta betalas tillbaka inom ett par ar samt medfora andra vdrden sdsom nya
aktiva medlemmar och batdgare.

Miljomaéssiga incitament

Den stora klimatmaéssiga belastningen (Figur 4, grona siffror) frén fritidsbatar &r
framst kopplat till anvéindningen och drivmedelsférbrukningen. Dessutom ger
tillverkningen av batar ett betydande bidrag av viaxthusgasutslidpp, framst i
materialframstéllningen om nya material anvénds. En 6kad materialdtervinning ar
ett incitament fOr att minska batars klimatpaverkan.

Klimatpéverkan frdn energidtervinningen vid forbranning av batar kan berdknas
pa olika sitt. Om fokus endast dr fossila CO,-utslipp sa dr energiatervinningen av
batar positivt dd det kan ersétta fossila branslen. For energiproduktionen i sin
helhet sa dr dock klimatbesparingen vid energidtervinning av bdtar mycket liten
med hénsyn till det totala avfallsflédet som forbranns.

De miljomaissiga aspekterna i form av nedskrapning och fororeningar samt
skaderisker 1 samband med 6vergivna batar dr svara att kostnadsberdkna men
betydelsefulla. Overgivna batar innebér lokala utslipp och paverkan fran bland
annat oljor, kemikalier och bottenfargsrester. Baserat pd méngden ca 2 000
overgivna batar (Naturvardsverket, 2011) och antagande att dessa 1 snitt viager 300
kg ges att runt 600 ton plast ligger och skrédpar i var natur som relativt enkelt
skulle gé att atgérda.

Diskussion

Idag ar det ytterst fa aktorer i virdekedjan for batar som har ekonomiska och
miljomassiga incitament att se till att skrotningstakten dkar. For att langsiktigt fa
till ett fungerande system behovs ett incitament for att fa den sista dgaren att
lamna in sin bat for atervinning nir det dr dags och pa sé sitt fa till en dtervinning
i tillrdcklig omfattning. Ett konkret forslag ér att etablera en miljéfond som syftar
till att stodja atgérder och forbéttrar miljoprestandan i batlivet, t.ex. minskad
nedskridpning och 6kad skrotning av batar.
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I det kortare perspektivet behdvs det en finansiering av kostnaderna for att driva
det nationella insamlingssystemet vidare da dagens volymer inte ens ér tillrickliga
for att finansiera de administrativa kostnaderna 1 systemet. For att 6ka insamlings-
takten till runt 2000 batar per &r behover olika aktiviteter genomforas, t.ex.
insamlingskampanjer, informationspridning, demonstrationsprojekt, och
langsiktiga finansiella systemldsningar skapas. For att komma fram till sddana
16sningar krévs en samverkan mellan intressenterna i batlivet vilket innebér att
bade batbranschen och batdgare bor vara med och bekosta systemet.

Ur ett energiperspektiv s kan dagens system med energidtervinningen anses vara
en lamplig hantering fram till dess att det gar att skapa en efterfragan pa material
fran skrotbatar. Mélet for framtiden dr att dock f till en ekonomi i material-
atervinningen och pa sa sétt fa till en forbattrad resurshantering sett 6ver hela
batens livscykel.
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